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Luoteis-Venajan ja Koillisvaylan likenteen solmukohta Murmanskissa

Téssa artikkelissa tutkitaan toimintaymparistéssdmme vaikuttavia vahvoja ennakoivia trendeja ja niiden vaikutusta klustereiden ja
logistiikan kehittdmiseen Suomessa. Suomen logistiikan ja osaamisen kytkésta ympéristotekijoihin on vahvistettava. Tama
tarkoittaa suuremman huomioin kiinnittamisté luonnonvarojen merkitykseen taloudessa ja logistiikassa, maantieteellisen
asemamme huomioimista ja kytkdksia kansainvaliseen lilkkennejarjestelm&an mm. pohjoisen kautta. Ratkaisuja haettaessa on
jatkuvasti huomioitava niiden toimivuus arktisessa toimintaymparistéssd, muun muassa kylmyys, lumi, ja4, pitkat etaisyydet ja
herkké& luonto huomioiden.

Arktiseen alueeseen, johon Suomikin ympariston ominaisuuksien perusteella vahvasti kuuluu, kohdistuu kasvavaa kysyntda monesta eri
syysta. Suurvallat ovatkin péivittdneet viime vuosina ahkerasti arktisen alueen toimintasuunnitelmiaan. Suurvaltojen liikkeet liikuttavat aina
pientd maata ja sen toimintaa. Virallisen Suomen puheissa tarkeimmét huomioitavat "megatrendit” myos liikennepolitiikassa ovat
ilmastonmuutos, vaeston ikaéantyminen ja ehka myos globalisaatio yleisella tasolla.

Naiden sijaan tai lisdksi huomiota kannattaisi kuitenkin kiinnittéa tiettyihin vahvoihin ennakoiviin trendeihin. Niiss& on havaittavissa historiallista
jatkuvuutta, ja tutkimusten mukaan asiantuntijat sekéa ennakoivat niiden jatkumista edelleen, etta pitavat niita vaikuttavina.

Naité vahvoja ennakoivia trendeja ovat

¢ Raaka-aineiden hintojen nousu

o Kustannuksia saastavat logistiset ratkaisut
¢ Vendjan intressien siirtyminen pohjoiseen
¢ lImastonmuutos

Raaka-aineiden hintojen nousu erittdin tarkea kehitysta ohjaava trendi

Maapallon vékiluvun kiihtyva kasvu ja kaupungistuminen sek& maailman talouskasvu kysyvat luonnonvaroja, joiden hinta on monien
arvioitsijoiden mukaan pitkalla aikavalilla nouseva. Esimerkiksi maapallon vékiluvun arvioidaan kasvavan nykyisesta noin 7 miljardista yli 9
miljardiin vuoteen 2050 mennessa. Jo yli puolet maapallon vaestdsta asuu kaupungeissa. Raaka-aineiden sadan vuoden alennuskauppa on
nyt paattynyt. Tama nékyy jo Suomessakin mm. lisdéntyneina kaivoshankkeina ja likennetarpeina. Oljyn hinnan nousu puolestaan tulee
néakymé&an monin tavoin liikennekayttaytymisessa ja materiaalivirroissa sek& uusien liikenneteknologioiden esiin nousussa. Nama pitéisi
huomioida liikenne- ja logistiikkasuunnittelussa.

Logistiset systeemitason ratkaisut sdastavat kustannuksia ja lisdavat toimintaa
pohjoisessa ja Suomessa

Kustannuksia ja ymparistoa saastava teknologinen kehitys tarjoaa jo yksistaan liséantyvia toiminnan mahdollisuuksia arktisissa
aariolosuhteissa. On haettava uusia systeemitason ratkaisuja, jotka mahdollistavat luonnonvarojen hyddyntdmisen. Yksityisista yrityksista
mainittakoon helsinkilainen Aker Arctic Technology Oy, joka on osaltaan suunnitellut venéléiselle Norilsk Nickel -yhtidlle vallankumouksellisen
rahtilaivakonseptin. Konseptin avulla rahtilaiva voi kuljettaa malmirikastetta konteissa ilman jaénmurtajan apua. Toinen esimerkki on
lappilainen Paakkola Conveyors. Yritys on kehittényt kaivoksille hihnakuljettimen, joka korvaa avolouhoksilla suurten kuorma-autojen tarvetta
mm. Vengjalla.

Samasta pitdisi olla kysymys Suomen liikennejarjestelméaa kehitettdessa. On luotava uusia kustannuksia saéstavia ratkaisuja ottamalla
samalla huomioon elinkeinoalojen kehittdmisen tarpeet, jotka ovat trendien tukemia, mahdollisia ja haluttuja. Esimerkiksi pohjoisen alueen
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liikennejarjestelman suunnittelu ja toteutus on edelleen "kirjoittamaton lehti". Hankeajattelusta pitda paasta jarjestelméaajatteluun. Talla hetkella
alueilta tai keskushallinnosta ei 16ydy vastuutahoa, jolle kehitysté edesauttavan liikennejarjestelmén kaavoituskysymys kuuluisi.
Liikenneratkaisujen puute kaavoista on myds estanyt yksittaisten kaivoshankkeiden toteutusta, kuten Soklin tapauksessa Koillis-Suomessa
Savukoskella.

Kirjoittaja Yrj6 Myllyla kaivosvierailulla Venajan Kirovskissa huhtikuussa

Vendjan intressit ovat siirtyneet pohjoiseen ja vaikuttavat myés Suomeen

Kolmantena usein unohtuvana tekijana on se, etta pinta-alaltaan maailman suurimman ja samalla myds arktisen alueen suurimman valtion
Vendjan intressit ovat siirtyneet pohjoiseen. Tama on seurausta kylméan sodan péattymisesté ja Neuvostoliiton hajoamisesta seka etelaisten
osien itsendistymisestd. Lahes kaikki Venajan kaasuntuotanto tulee arktisilta alueilta, pitkalti Jamalin alueelta. Itdmeri on "arktisten odljy- ja
kaasutuotteiden gateway Eurooppaan”. Suomenlahti ja Mustameri ovat mannermaisen jattivaltion tarkeimmat vientipisteet.

Vengjalla on tarve kehittdd Murmanskin aluetta, jossa sijaitsee ympari vuoden sula valtamerisatama. Samoin Koillisvaylan ja sen satamien
kehittdminen on Venajalle tarke&a, jotta maa saa sille elintédrkean oljy-, kaasu- ja mineraalikaupan kehittyméaan. Aasia voimistuu maailman
taloudellisena keskuksena, ja Vendja vahvistaakin liikennejarjestelmansa kytkemistd Euroopan lisdksi Aasiaan. Suomen on kytkettdva omaa
jarjestelmaansa Venajaan ja Aasiaan markkinoiden ja kustannussaéstojen vuoksi.

Ilmastonmuutoskeskustelussa ylilyonteja tulee valttaa - teknologiaa on kehitettava
entista ankarimpiin olosuhteisiin

IImastonmuutos voi helpottaa toimintaa pohjoisessa, ja se nakyy muuta maailmaa voimakkaammin juuri pohjoisilla alueilla. Olosuhteet
arktisessa sailyvat joka tapauksessa ankarina. Ilmastonmuutoksen nojalla ei pitéisi luopua Suomessa toimivista teknologisista standardeista ja
tehda enempéa kestamattomia johtopaatoksia. Sen sijaan on innovoitava uusia ratkaisuja. VR on juuri tlaamassa ulkomailta noin 100
séhkoveturia, mika on historiallinen, noin miljardin euron kauppa. Samalla valutetaan ulos ty6ta, jota voitaisiin luoda Suomeen yhdella
tarjouspyynnon tekstirivilla: "tarjottavan ratkaisun tulee toimia Suomen arktisissa olosuhteissa".

Suomi elda jatkossa metsasta, meresta ja maaperan rikkauksista seka naihin liittyvast
osaamisesta

Edella kuvatut vahvat ennakoivat trendit tukevat luonnonvarojen hyédyntamiseen liittyvien klustereiden kehittymista Suomessa.
Tulevaisuudessa Suomi ela& metsan lisaksi meresté ja maaperan rikkauksista sek& osaamisesta, joka liittyy ndiden hyddyntamiseen
takalaisissa olosuhteissa. Logistisilla systeemistason ratkaisuilla ja teknologian kehittamisella on tuettava naihin liittyvien klustereiden
kehittymisté jopa proaktiivisesti. Alun perin Suomen julkisen sektorin tilauksien myota syntynyt jaAdnmurron haasteeseen vastannut
maailmanluokan potkuriklusteri - ABB, Rolls Royce, Steerprop - vie potkurilaitteita yhteensa noin miljardin euron edesta vuodessa. Metso
Minerals, Outotech, Normet ja Ahma-insinddrit ovat suomalaisia yrityksia, jotka ovat mukana toteuttamassa noin miljardin euron arvoista
kaivosinvestointia Murmanskin alueen Kirovskissa.

e A L

Kaivostyot kdynnissa Kirovskissa Oleny Ruchein kaivoksella

Esimerkit osoittavat talouden ja osaamisen ymparistokytkoksen valttamattomyyden, ja liittyvat liséksi myos logistiikkaan. Naisté hankkeista
l6ytaa tana paivana myods entistd useamman "nokialaisen”. Henkiloliikennepuolella muutos tarkoittaa esimerkiksi pitkdn matkan
pendeldintimallien kayttdénottoa mm. kaivostoiminnassa ja merellisissa hankkeissa. Kaikki tyd ei tulevaisuudessa sijaitse nykyisilla
"tydssakayntialueilla”. Kytkdsta ympéaristdtekijoihin - luonnonvaroihin, maantieteeseen ja arktisen ympériston ominaisuuksiin - on logistiikassa
vahvistettava.
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Osaaminen ja logistiikan kehittaminen tulee kytkea takaisin ymparistétekijéihin

Logistiikka termina viittaa keskeisesti sekd materiaali- etta tietovirtojen hallintaan, ei pelkdstaan jommankumman hallintaan. Osaaminen ei ole
vain osaamista korvien valissa, tiedon siirtoa tai pelkk&a alya liikenneasioissakaan. Pitkd&n on kuitenkin yksipuolisesti ajateltu, ettd osaaminen
on vain ymparistotekijoista irrotettua tietotekniikkaa ja tiedon liikuttamista. Nain asia on Suomessa tulkittu 1990-luvun alusta alkaen, kun
rakennustekniikan yksikko ja samalla liikennetekniikan yksikké Oulun yliopistosta lakkautettiin vuonna 1996, kun kaivosinsinddrikoulutus
lakkautettiin Teknillisesté korkeakoulusta, ja kun telakoita ja niihin liittyvaé koulutusta on yritetty vahentaa tai lopettaa. Tuolloin useat
valtionyhtiét luopuivat malminetsinnasta, "alkutuotannosta”, mm. painopisteen siirtdmiseksi "osaamiseen”. Nailla evailla yritetdan nyt rakentaa
alykéasta likennejarjestelmaa.

Alykas likennejarjestelmé on sinallaan tarkea tavoite ja tarjoaa mahdollisuuksia, etenkin jos huomio on arktisen ymparistén haasteisiin
vastaamisessa. Alkutuotanto, jalostus ja palvelut kuuluvat kuitenkin yhteen, ja tdma pitdd huomioida logistiikkaa ja alykasta
liikennejarjestelmaé kehitettdessa.

Liikennejarjestelman keskeinen rahoitusléhde piilee rikkaissa luonnonvaroissamme

Kun logistiikkaa kehitetéan, kysymyksié pitaisi asettaa seuraavasti: Mitké ovat todella ne vahvat ennakoivat trendit, jotka tulee ottaa
paatdksenteossa huomioon? Minka klustereiden kehittymista trendit tulevat Suomeen? Mité néista klustereista haluamme kehitettavéan
Suomessa? Mita pitda tehda logistiikan nédkdkulmasta, jotta halutut klusterit kehittyvat? Mitk& ovat tarkeimmat logistiset tutkimus-, koulutus- ja
infrainvestointikohteet seka organisatoriset ratkaisut klustereiden pitkan tahtaimen tyollisyys- ja aluekehitysvaikutukset huomioiden?

Infrastruktuurin rahoituskaan ei voi olla ratkaisematon ongelma, vaan jo esimerkiksi 300 miljardin euron nykyisten ja potentiaalisten kaivosten
arvosta (Etla 2010) saadaan osa my®os infrastruktuurin kehittdmiseen. Hallinta- ja luovutusjarjestelmia kansallisomaisuuteen, maaperamme
suuriin rikkauksiin, ei ole vielakaan jarjestetty. Tahan sisaltyy merkittévin liikennejérjestelman suora ja valillinen rahoitusratkaisu, kuten voimme
Norjan dljyrahastoista oppia.

Logististen ratkaisujen tuottaminen arktiseen toimintaymparisté6n luo Suomeen
jatkuvasti uusia vientietuotteita ja uutta hyvinvointia

Luonnonvarakytkennan lisaksi logistiikkaa kehitettdessa on jatkuvasti kysyttava, mité ovat ratkaisujen muut kilpailuedut meille. Olemmehan
arktisen suurin yksittdinen kansakunta. Mita pohjoisemmas paivéntasaajalta mennaan, sen enemman lisdantyvat arktisen ympariston
ominaisuudet, joita ovat mm. kylmyys, lumi, ja&, pitkat etdisyydet, nopeasti vaihtuvat séatilat, herkka luonto, pimeys, valo, luonnonvarat
suhteessa vaestdon ja ilmastonmuutoksen vaikutukset. Ovatko arktisen ympariston ominaisuudet mukana, kun kehitetaén ratkaisuja ja
kilpailuetua vaikkapa sahkoéautoprojektissamme?

Arktisuus otettiin huomioon silloin, kun aikoinaan ratkottiin harvaan asutun Suomen tietoliikennehaasteita kehittamalla langatonta teknologiaa.
Samoin arktisuus oli mukana, kun Ruotsin ja Suomen vélisen auto-, tavara- ja henkildlikennekysymyksen ratkaisuksi kehitettiin
autolauttakonsepti. Nama synnyttivat osaltaan seké Nokia-ilmion ettd suomalaisen risteilyalus- ja autolauttaosaamisen, jotka ovat tuoneet
Suomeen paljon ty6ta ja toimeentuloa. Toimintaymparistdn logistisien haasteiden ratkaisussa piilee jatkossakin Suomen menestys.

Teksti: Yrjo Myllyla, Kuva: Yrjé Myllyla

Ei kommentteja.
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